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Description

Rad 1 eines Zeremonialwagens: In weitgespannte religios-rituelle Zusammenhénge fiigen
sich zwei Bronzeridder von Haflloch aus dem 9. Jh. v.Chr. ein. Sie stammen von einem
vierrddrigen Kult- und Zeremonialwagen, der zur rituellen Ausfahrt einer Gottheit bzw.
ihres Bildes, zur zeremoniellen Fahrt von Hauptlingen und Priestern bei "Staatsakten® und
kultischen Festen, oder vielleicht auch zur Leichenfahrt vornehmer Personlichkeiten gedient
haben diirfte. Solche Zeremonialwagen haben - wenn auch nicht mit vollbronzenen Radern,
die ein zeitlich wie rdumlich relativ eng begrenztes Phanomen sind - im 9. Jh. v.Chr. bereits
eine langere Tradition, die sich in Mitteleuropa bis in die Zeit um 1.300 v.Chr.
zuriickverfolgen lasst und letztlich wohl aus vorderasiatisch-dgaischer Wurzel stammt. Die
Tradition hielt sich in Mitteleuropa iiber die Spatbronzezeit hinaus. Archaologisch
besonders gut greifbar ist sie dabei fiir die Zeit des 7. und 6. Jhs. v.Chr., aus der uns im
ostlichen Mitteleuropa auch bildliche Darstellungen zeremonieller Umfahrten (als
Ritzzeichnungen auf groflen Tongefiaf3en) erhalten sind. Aufgefunden wurden die Ha8locher
Réder allein fiir sich vergraben in etwa 1 m Tiefe und willkiirlich in 103 Stiicke zerschlagen.
Die Zerstorung des Wagens und die Vergrabung seiner Teile diirfte als rituelle Bestattung
nicht mehr gebrauchten Kultgerats zu deuten sein, das man dadurch profanem Missbrauch
entziehen wollte. Die Hafllocher Bronzerader sind aber nicht nur religionsgeschichtlich von
Bedeutung. Technisch stellen sie und ihre wenigen Gegenstiicke die hochste Leistung
vorgeschichtlicher Bronzegiefler im auflergriechischen Europa dar; in ihrem
gusstechnischen Anspruch sind sie dem Guss einer griechischen Bronzestatue ebenbiirtig.
Das eine der beiden Rader ist mit seinen 50 cm Durchmesser, dem 37,5 cm langen
Radnabenzylinder, den hohlen Speichen und der tief gekehlten Felge in einem einzigen
Gussvorgang voll gelungen. Auch das andere, mit 48,5 cm Durchmesser etwas kleinere Rad
wire in einem einzigen Guss gegliickt, wenn nicht die Gussspeise zu knapp bemessen
gewesen wire. Ein Segment des Felgenkranzes musste deswegen im Verbundguss
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angestiickt werden, wobei Verbundguss in dieser Groflenordnung und in einer Art Nut-
Feder-Verbindung die aulerordentliche Leistungsfahigkeit der Werkstatt nur bestétigt. Es
waren sicherlich nur wenige Giefereien, die den Guss von Bronzeradern der Art Ha3loch
bewiltigten. Nach der Verbreitung der Rader zu urteilen, waren sie auf den franzosisch-
rheinisch-schweizerischen Raum beschrankt. Im iibrigen ist festzuhalten, dass in den
bronzenen Felgenkrénzen urspriinglich holzerne, etwa 5 cm herausstehende Felgen salen
und dass die Naben mit Holzbuchsen ausgefiittert waren. (Lothar Sperber)
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